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ﬂedelaldern dr den tid man &r tillrickligt gammal for att veta vad man
inte bor géra men tillridckligt ung for att gora det #@nda.

(Ok&nd)

STORAIULNUMRET Y

Lemnart Isacsson otroligt fina SE 5A i kvartsskala,

Laser V-Twin fyrtaktare i nosen.

Detta var en av manga modeller som kunde beskadas

péd Modellens Dag. STORT reportage i detta nummer

plus mycket mer: Cupfinal, Motor-KM, Vetenskaps-

spalten, Flyg i natten, Inbjudan till Arsfesten,
the Navy.
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NY ARS-KOP

Modellflygare &r ett taligt sldkte sH#gs det. Och nog har be-
vis hdrfdr lagts i dagen ett par tre &r tillbaka. Och d& runt
nydr. Traditioner fdrpliktar!

Diarfdr: samling den 1. januari -95 pad Radiolanda, alt Brand-
holmen kl. 1200.

Ta med lamplig modell, varm dryck samt varma klider och vi
kér igang. Vi k&dr fri flygning med kanske nadgot spex-inslag.
Huvudsaken att DU dr d&dr! Det &r fdr all del "dan efter", men
det far vi ta. Just ddrfdr kan vi kanske se fram mot spektaku-
ldra flygningar

/ Ingvar

/DS Huve séa{vo’mel,j
DS

et Fika-wkvanL!

Ordforande:

Ingvar Claesson tel. 218595
Vice ordférand:

Roland Nygren tel. 283989

Sekreterare:

Gunnar Wolving tel, 281792 Sen ndgra veckor tillbaka triffas
Kassor : vi i klubblokalen i hamnen var je
Niclas Holmgren torsdag. Vi fikar, kollar de senaste
Furirgatan 2, 3tr tidningarna, fikar, ldser problem
583 47 Linktping nagon har, fikar, dter bullar mm mm.

Tel. 013/274536

Redaktsr NMK-nytt:

Christer Landberg PS. Ta girna med en bullpise ur

Granvidgen 85 = :
611 56 Nvkoping frysen nidr du kommer ! DS.
Tel., 26777

Medlemss ifter 1995
Junior (-204r) : 100:-

VALKOMMEN AVEN DU !!

Senior : 200:-
Famil j : 300:-
Postgirokonto:

36 99 39 - 4



MODBELLENS DAG Y

NMK anordnade Modellens Dag
den 27 augusti pad Brandholmen.
Det blev inte den publik-
anstormning som varit tidigare
Ar men #nda ridtt hyfsat.

Manga bil- och flygintresserade
kunde antecknas !

Med ett tidsschema framtaget av
Ingvar Claesson blev det full
aktivitet hela dagen, inte en
lugn stund. S& ska de va !

Nigra inbjudna oxeldsundare b jod
pad linflyg-combat. Publiken
Otroligt bra, suveran, fantastisk hipnade.

speaker Tomas Leijon satt val

placerad uppe pi bilforarnas plats .



Bilsektionen bjod intresserade pa
en provtur med klubbilen, manga
var det som nappade.

Under dagen kordes fyra heat sa
man fick se hur det gir till pd
tadvlingar.

Hade publiken nagra frigor eller
allmidnt nyfikna var de vidlkomna
in i mektdltet for prat med
klubbens egna védlmeriterade
tdvlingsfirare.




Flygsektionen var i luften ndstan
hela dagen. Manga klasser inom
modellflyg visades upp: Elflyg,
segelflyg, oldtimer, friflyg,
konstflyg, helikopter, skala och
dogfight. Men mast av det vi

ar bdst pd: Busflyg och "stndags-
flygning" !!

Den som blev sugen pi att prova
modellflyg kunde ta ett pass

p& klubbkirran Stig med dubbel-
kommando.

Den som blev sugen p& ndgonting
amnat kunde kopa kaffe, bulle,
korv och lidsk i kafeterian !

Vi tackar alla som stdllde upp
denna dag och gjorde den sa
lyckad, TACK ALLA !!!!




Kuna BeuweT pa Tronen |
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1994 3rs Klubbmisterskap i motor-
flyg avgjordes den 10 september &
Radiolanda.

Tdvlingsledaren Christer Landberg
hade under aret sett hur alla haft
svart med landningarna. Han hade
darfor satt ihop ett elakt program.

Moment 1 bestod av start, forbi-
flygning, liggande atta och avslutades
med precisionslandning. I landningen
fick alla podng UTOM fjolarets KM

etta och tvda (Ingvar och Christer L),
skdms pa er !

Moment 2 var ett ndstan rent landnings-
moment. Start, precisionslandning,
dterstart med pafsl jande bedomnings-
landning.

Joakim Dahlkvist med assisterande §
domare Christer Svensson.




D& de flesta nu var genomsvettiga nervvrak fick de tdvlande
ndgra minuters vila di de ocksd passade pd att fylla kroppen
med nyttig energi (chips, kanelbullar (Allt brod immehaller
fibrer), folksl, chokladkakor, wienerbrsd mm mm).

Moment 3 som varit hemligt #nda fram tills nu avsldjades. Ett
konstflygningsprogram bestdende av fem mangvrar som skulle
flygas i en sekvens ! Gissa om de tévlande bleknade !

P4 gridset utspelades nu ovanstdende trandans d4 kombatanterna
bor jade torrflyga mangvrarna som var looping, wing over, roll,
halv kubansk &tta och topproll. Har ni sett &tta kassaskap
dansa balett ndgon ging, fy en san syn !

Inte ovdntat fick F3A-fantomen Roine Ahrberg hogsta podng.

D& var det hele fardigt for i &r och efter sammanrdkning av
podngen kunde s 1994 &rs klubbmdstare i motorflyg koras,
ingen mindre dn......... BENGT HOGLUND !'!!  GRATTIS !

S4llan har vi sett en san populdr vinnare, motstdndarna gav

Kung Bengt stéende ovationer ndr han gick sin Eriksgata frén
prisbordet till bilen for hemférd. Fir man gissa att seger-

festen pagick framit smdtinmarnz ?

Med ensamrdtt i hela virlden presenterar
hir NMK-nytt alla siffror fran motor—-KM 1994:

Pajlat Mom. 1 Mom. 2 Mom. 3 Tot.
1. Bengt Hoglund, Sverige 190 270 80 540p
2. Henrik Edefuhr, Sverige 90 260 140 490p
3. Christer Svensson, Sverige 210 200 70 480p
4. Gunnar Wolving, Sverige 170 170 100 440p
5. Christer Landberg, Sverige 90 170 160 420p
6. Roine Ahrberg, Sverige 160 60 170 390p
7. Ingvar Claesson, Sverige 80 70 90 240p
8. Joakim Dahlkvist, Sverige 150 40 e 190p
9. Anders Jonsson, Sverige 110 20 20 150p

Kung Bengt meddelar 1 en kommuniké att
vi undersitar EJ bzhover niga eller
buga for Ers Majestdt. EJ heller sta i
enskild stdllning nar vi tilltalar

Ers Majest&t.



TR e W T

GA TILL £3055 ! Jows the NAVY!

Nja, kanske inte riktigt men ndstan i alla fall. Varftr inte montera
en krok p& din modell och trdna "hangarfartygslandningar” ? Om allt
gar enligt planerna hade undertecknade tankt att till ndsta ar bygga
ett enkelt "hangarfartygsddck" ute p& Radiolanda !!

Nedan finns skisser pd tre varianter, vi har byggt efter alt. 1.
Kroken loder du ihop av 2 mm pianotrad. "Saddles" dr landstdlls-
klammer i l&mplig storlek. Bra 4r om du kan limma i korta rorstumpar
med 2,1 mm inre diameter for lagring av kroken i klammern.

For att gora det ha2la justerbart och servicevianligt har vi monterat
hela krokmekanismen p2 en plywoodplatta som dr en del av botten pi
keoppen. I nederdelen av kroppen gér tvd hardtrédlister mad inslags-
mattrar, plattan skruvas fast med nylonskruv max M3.

Vill du kumna htja/sd@nka kroken med ett extra servo dr en smal 2mm
stotstng i plast perfekt, lagra sténgen med ett 3 cm kort ytterrsr
i ett spant. Har du kroken i nedfdllt ldge och trycker upp den mot
kroppen b&jer sig nu stangen och rdddar servot, du kan t.o.m starta
med nedfalld krok !

Prova varianterna 2 eller 3 om de passar din modell bittre, eller
bygg en krok efter egna idéer.

Vajrarna pad dack som du ska forsoka haka i vid landning kan enklast

goras med ett sncre och en spik i varje dnde. Eller med tyngder och

frigolitbitar som ha&ller upp linan.

Se bara till att det inte blir for stumt. Har du sett den gamla

filmen dar en fullskala Hellcat fa&r bakkroppen avsliten vid en

hérd landning...?
N?Dg wilt b3 wereg

<

Cood luck and see you on deck !

e Christer Landberg RAF HMS Ark Royal
T e v of o Christer Svensson US NAVY USS Intrepid
Saodies - “._ Beng ong wolder Lingery.de wiew
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C UPFINALY

T Bomus !
« Bforine 223
Lpdeber Alebidivyen

o oSteine S8E
Stddar Aérrddait
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v Faden wpplevat

S4 var det dags for avslutning pa
NMK-cupen 1994 dvs Cupfinal.

Och vad #r nu detta undrar nagon ?
Jo, med brjan i maj kan du fa

300 podng om du &r ute och flvger
pa Radiolanda en helg (lordag el.
sondag). Vill du roa dig med att
bara titta pa ndr klubbkompisarna
kvaddar har du fatt 100p.

Under tre lsrdagar (Cuptoppar)
samlas vi och kan infortjdna lite
mer podng. Alla podng sammanrdknas
och en slutlig Cupmidstare utses.
Det fina med allt dr att du inte
behover vara ett proffs péd att
flyga, det ricker att vara aktiv !

Lite hajlajts fran Cupfinalen:

- Kanonvader, som alltid pa
Ingvar Claessons tdvlingar.

- I forsta momentet landade Roland
Eriksson pd sekunden rdtt, efter
att ha utfort lépning, tejk aff,
liggande &tta, loooping, stall

turn och sen landning. Tiden skulle
vara 180 sekunder och rdknades i
buvudet !

Daniel Holm gor sig redo for
ett nytt uppdrag med Kobran
Rsd Cesar.

- De flesta lvckades mvcket
dil; bra i landningsmomentet,
D f-n trot !

- I moment 2 var det Smvg-
dogfight mot klubbkdrran
Stig, hela fyra klipp
noterades !

- Roine Ahrberg och Rickard
Eriksson fick bonuspodng
for sin spektakulara flyg-
ning, bada mycket ndra att
ramma Stig.



Sjut “singen, det var ndra att
man {ick ner den dir Landberg !

- Ndr Ingvar Claesson gjorde
sitt klipp fastnade de tva
modellerna for nagra sekunder
i varandra. Till sist slets
streamern av nir de tva kom i
dykning. Vadligaste dogfight-
klippet i NMKs historia !

-------

- I landning &ver hinder
gjorde Henrik Edefur en per-
fekt landning, dom som inte
gjorde det rullade ut i
akern !

- Nytt moment: Attackfoto !
Flyg 1lagt ldngs banan,
kraftig upptagning vid ban-
slut, klick, svdng hoger 90
grader, in pA ndsta bana osv
tills de fyra banidndarna var
platade.

- Mgjlighet till bonus:
Startnummer 2 och 3 fick
stdda klubbstugan.
Startnummer 5 och 6 fick
stdda forradet.
Startnummer 4.. var redan
upptaget...(Gissa av vem,
kunde det vara tavlings-
ledaren sjdlv man tro ?)

R S - Tdvlingen avslutades under
pompa, stat, bananer och
pokaler !

Nu ser vi fram mot 1995 nir
Cupen borjar igen.

TACK INGVAR ! for alla
roliga tdvlingar hdlsar
alla som deltagit !

Se sdn stil han har. Henrik
landar tajt dver sndret
(=hindret).



Noo- TN Ne WU, B U o0 B

dagens resultat blev som f&ljer:

Henrik Edefur 1005 podng
Christer Landberg 986
Christer Svensson 885
Roine Ahrberg 756
Roland Eriksson 755
Ingvar Claesson 703
Rickard Eriksscn 600
Daniel Holm 213
Patrik Andersson 0

Toppen i NMK-cup 1994:
Fr v: Roine Ahrberg, Henrik Edefur
och Anders Jonsson.

Anders kunde inte ndrvara pd Cup-
finalen (foredrog en weekend i

Nice istdllet, en del &r underliga).
NMK-nytts grafiska avdelning har
darfor tagit modern datateknik till
hjalp och lagt in Anders pd bilden.
Ruskigt vad bra det blev.

RESULTATLISTAN ~>



SLUTRESULTAT NMK-CUP 1994

1. HENRIK EDEFUR 8645 p 19. Pontus Svensson 1361
2. Roine Ahrberg 7276 20. Gumnar Wolving 1301
3. Anders Jonsson 6895 21. Tomas Lei jon 1200
4. Christer Landberg 6587 Arne Andersson 1200
2. Roland Eriksson 6193 Karl-Olof Carlsson 1200
6. Rickard Eriksson 5890 24, Joakim Dahlkvist 1100
7. Christer Svensson 5251 25. Tomas Johansson 1000
8. Ingvar Claesson 4196 26, Bjorn Enell 600
9. Per Nordstrom 3900 27. Erik Engman 400
10. Bengt Hoglund 2657 Hans Gustafsson 400
11. Gosta Leijon 2600 Mats Ceder 400
12. Daniel Holm 2498 30. Lennart Isacsson 300
13. Mikael Landin 1926 Arne Fridén 300
14. Bill Gill 1833 Nils Bdrjesson 300
15. Thomas Cedergren 1800 Staffan Lei jon 300
16. Patrik Andersson 1600 Mattias Bergstrom 300
17. Jan Petterson 1500 Gunnar Ulvfot 300
18. Niclas Holmgren 1400

OBS ! Kontroll uppgift pa
samtliga podng har lamnats
till skattemyndigheten,

Ovan Mikael Landins, alias
X et, hemmabygge efter en
av de battre landningarna
han lyckades med i &r !

KOM IHAG drick aldrig
metanol, klassas som GIFT.
(Det &r vatten i dunken
pd bilden till hoger.)




VETENSKAPSSPALTEN |

A E METANOL?

Till hogf flat hogvardige redaktdren pd NMKnytt. Dvs han med
x antal kills pa sitt samvete. Det dr bra att nagon tar ansvar
for balsakrdngarna.

Sa #r det. Men det var inte di jag ville diskutera. Jag har
tinkt (jo det har jag) att NMKnytt saknar nigot som de flesta
respektabla och allménbildande tidskrifter har, ndmligen en
vetenskapsspalt. I denna spalt kan man dela sin kunskap med
tvriga pad markenspakande. T.ex. hur man undviker svarmor
vilket #r en svar konst. NAvil amnet denna gang &r metanol,
bridnslet vi anvander till vara motorer.

Metanol eller triasprit som det ocksd kallas pga att man for ut-
vann metanol genom torrdestilation av trd. I vara dagar fram-
stdlls metanol pa s& vis att man later kolmonoxid reagera med
ett vite under speciella betingelser.

Vad sker med metanolet i motorn ?
Metanol + syre ——> Koldioxid + vatten + energi.

CH3—OH + O2 —> CO2 + HZO + POWER.

Som ni ser bildas tvad nya d@men vid forbranningen.

Metanol liksom etanol (vanligt sprit) hor till gruppen alkoholer
och de ar ganska lika, se nedan.

Metanol MOLEKYL Etanol MOLEKYL C=kolatom
H HH H=vdteatom
H-C-0-H H—$-¢—O—H O=syreatom
H H

Trots likhetet s& ir det mycket farligare att konsumera metanol.
I manniskokroppen, ndrmare bestamt i levern, finns ett enzym-
system som bryter ned alkohol och det &r da de giftiga dmnena
bildas. Dessa dmnen #r formaldehyd (formalin) och metansyra
(myrsyra).

Tydligen s& #r cellerna i &gats ndthinna extra kdnsliga da de
drabbas forst och det kan leda till blindhet. Men de ytterst sma
méngder vi kanske f&r i oss pd fdltet dr inget att oroa sig for.
Skulle olyckan vara framme s& &r botemedlet etanol {(ja vanlig
sprit). Det 4r nimligen s& att etanol bromsar forbrianningen av
metanol. Av ndgon anledning sd tar enzymerna hand om etanolen
forst och det gor att metanolen oforbrédnd forsvinner ut via urinen
och utandningsluften.

Givetvis s& kan man utnyttja den hidr kunskapen till att motivera
16rdagsviskyn ndr man kommer hem till tanten efter en dags
flygning. MEN glom inte: metanol klassas som ett GIFT och far
aldrig drickas avsiktligt.

Hdlsningar X et.

&

Bwoer. |



Den 15 oktober flugs &rets tredje och sista Dogfight tdvling p&
Radiolanda. Ett riktigt busvider med kraftig blist gjorde att
endast tre man deltog.

De tre kampade tappert, men inget klipp for dn i tredje heatet
dad Christer Landberg ktrde in i Christer Svenssons modell som
gick i spinn. Christer L kunde anteckna sin sjdtte seger !

Ska man forsvka sammanfatta NMK:s forsta Dogfight ar si har alla
piloter tyckt att det varit fruktansvirt spannande och roligt,
ev publik har tyckt det varit d@nnu roligare ! For i varje
tdvling har det klippts streamer eller har en kollision intridffat.
Nagot som dr mycket viktigt dr att man flyger med en modell som
man inte dr det minsta rddd om och att man har ytterliggare
modeller hemma.S& man inte blir "grounded" for att man gar i
backen.
Regler for ndsta ar liar bli de samma enligt "man-tager-vad-man-
haver-med-max-6, 5ccm-i-nosen"-koncept. Alla som vill ska kunna
vara med !

Check your six !

Sqdr leader Landberg

HoJdY

ARSMUTE ar 1995

En padminnelse bara. Arsmbtet avhdlles som vanligt sista 1l&r-
dag i januari. Plats: SE-bankens lokal. Inging fran garden.

Tid k1 1500. Datum: den 28 januari 1995.

Sedvanliga arsmdtesférhandlingar. Ta girna med en kul video-

rulle!
/ CLA




ARSFEST YY

Vi gor det i &r igen ! PA begiran av minga blir det ARSFEST
pa kvillen efter Arsmotet. VAl mott, forra dret var en dunder-
succé !!!

TID: K1 19.30 28 januari 1995

PLATS: St. Amne hus

MEDTAG: Knytis !! Ta med onskad dryck, mat, resten av famil jen,
instrument och sist men inte minst ett glatt humtr !

FORANMALAN: Anmil dig till klubbmistaren Gun-Britt Enell senast { NYKOPINGS )
20 januari (tel. 283511), s& vi vet hur minga det ska dukas for.

VI SES DAR !!

L MODELLKLUEBB
Vi har det.

AVGIFTS-DAX !

S& var det Ater dax for den Arliga promenaden till Posten
for att betala sin medlemsavgift till Nykidping Modellklubb.

Avgifter for 1995:
Junior (-20 &r): 100 :- OR<, ALDIw LGRAL g ')

Senior ¢ 200:-
Familj : 300:- (Hur minga som helst, samma adress)
SMFF-avgift : 165:- (Frivilligt, ingar for juniorer)

NMK:s postgiro: 36 99 39 - 4

ORS ' LoTTeER !

Den som betalar sin medlemsavgift fore 1 januari 1995 deltager
i ett lotteri pa Arsmotet med ett fint forsta pris, ndmligen
gratis medlemsskap i NMK for 1996 !'!!



En svart och samtidigt ljust fireteelse iir nu fodd inom modellflyget.

Ténk att flyga era modellplan utan att storas av besvirliga kast vindar som stindigt sétter din
flvgskicklighet pa prov, vilj i stillet att forligga flygningen till dvgnets mest vindstilla timmar.
Da giller det alltsa att bege sig till flygfiltet mitt i natten for att utéva sin favorit
svsselsittning "MEN DE GAR JU INTE" da syns ju inte planet manga sekunder innan morkret
slukar den samme och haller den gémd tills solen gir upp nasta dag.

Det &r ju en riktig iakttagelse men mannen Lucas som uppfann morkret har ocksa med viss
framgang lvckats fa glédlampor att lvsa om en bara med ett svagt sken och det ér detta svaga
sken som gdr det méjligt att modellflvga mitt i natten med ett lysande resultat.

Jag har under det senaste aret sett de mest fantastiska nattflygningar bade i Sverige och
utomlands med en blandning av flygplan och helikoptrar utrustade med glédlampor, Ivsdioder.
kemiskaljus och fi'rverkeripjaser

Fér att prova denna teknik modifierades en liten och enkel helikopter med ivsdioder som
monterades i rotorbladen och dessa svaga ljuspunkter trider fram och bildar rott lvsande ringar
nér rotorn snurrar.

Det visade sig efter diverse nattliga 6vningar att svarigheterna med en helikopter i mérker som
enbart framtrider som réda ringar mot natthimlen var att veta vilken Znde som var fram eller
bak pa detta UFO.

Maskinen forseddes med sjilvivsande kemiska lius vilket gjorde den nattliga helikopter
flvgningen mycket enklare.

Att preparera en vanlig fixed-wing maskin kan goras pa flera olika sitt och det enklaste bestar
bara av 3st lampor en monterad i fenan och dom andra tvi monteras i varsin vingspets ett mer
pakostad variant bestar av att hela ¢versidan
bestyckas med lampor som kommer att se ut som ett flygande kors se bild nedan.

Bilden &r tagen under en nattflygning .

PS.

Medan ni letar efter lampor ,sladdar och évriga prylar vill jag varna for att det finns
vissa svérigheter forenat med nattflygning och det 4r att uppritthalla flygsikerheten
for att undvika alla tilifillen till olyckor, tank pé svirigheten med att starta en motor
i morker och att hitta till landningsbanan utan att pricka andra ljusskygga personer.

Pira.



SAKRUTAN

Nir vi &ldre var betydligt yngre,fanns det en tid-
ning som hette en“rolig i-timma? S& vitt jag vet finns
den inte idag. Det &r dock en Bverkomlig brist. Vi i
NMK h&aller oss naturligtvis med motsvarande organ. Det
ir sanning! Ak ut till Radiolanda och titta i den pdrm
som VAr vin Henrik Edefur iordningst&llt! En roligare
l-timma #r svar att finna. Jag tdnker d& fdrstas pad in-
nehdllet. Manga drapligheter finner man dar.

Och de orsakar kanske att smilbanden intar f£6rh&jd an-
fallsvinkel. Och det &r ju kul. Men i texterna Kan man
finna inbakat en hel del stoff som d&r vdl vdrt att ta
till sig! Tyvdrr eller dessbédttre (stryk det som e] &n-
skas!), kan man ldra sig mycket av vara kollegers ha-
verier. Detta i1 synnerhet om vederb&rande skrivit ner
en férklaring till faddsen ifrédga. Det kan t ex vara
18st skevroder, motorn satt 18s, snalt stdlld motor,
dadligt batteri, pilotfel, dalig kontakt till servo osv
osv. Visst &r det bra att bli pamind om att en checkout
av materielen kan behdvas da och da?z

S4 - jag rekommenderar, ta en titt i den Edefurska par-
men! I den kan du sikert finna bade ndje och lite under-
lag f6r din fortsatta sdkra flygning.

/ Ingvar

BLA HALLEN

Snart ir det dax igen £6r innomhusflyg i Bl& Hallen.
Det #r en mycket gemytlig tillstdllning. Vi som varit dar
kan intyga. Arrangemanget brukar intrdffa fdrsta helgen
efter nyadr dvs nir smdarrangemang som Nobelfest o dyl ar
Gver!

Du som har eller har f&r avsikt att bygga en inomhu-
sare - kom med. Vi ir sdkert ndgra trogna som tar sig upp
till Hallen. H&r av dig till Arne eller Ingvar f&6r ndrmare
upplysning, samakning mm.

/Ingvar

GOD JUL o GOTT NYTT AR!

Tilldnskas alla lisare av sdkrutan, deltagare i NMK-CUP
alla de kdmpar vi finner p& Brandholmens Motorstadium,
grdsets bekdmpare pd R-landa mm mm, kort sagt alla NMK-
are!l

/ Ingvar



Polen arrangerade EM i helikopter .

Som arrangor for arets F3C EM stod nationen Polen som for forsta gangen skulle arrangera
en stor helikopter tivling pa en plats som av manga anses som segelflygets Mekka med gamla
traditioner inom tévling och konstruktion av moderna segelplan, platsen Leszno ligger 1
svdvistra Polen.

Att just Polen skulle arrangera denna tivling gav genast manga deltagare misstankar om
problem av alla de stag alit fran st6ld av modeller till oatlig mat.
Efter en veckas utmirkt tavlings arrangemang och total avsaknad av angrepp fran tjuvar blev
denna vistelse ett trevligt minne med manga festliga tillstallningar visserligen dr maten och
hotellen enklare 4n vad vi 4r vana med men det 4r ocksa billigare 4n har hemma

Sverige hade ett fullt landslag som brukligt 4r, Thomas hade inte majlighet att delta vilket
gav en reserv pilot fran Skane en gratis plats. Laget leddes av Kaj alis "Radio docktorn
“Johansson pa ett elegant sett sa att tavlingsinsatser fran hela laget gav oss en hedrande 7:¢
plats av 14 nationer.

Jag gjorde sjalv min bésta stortivling hittills om en med nagra mindre missar fran att komma
med till finalplats bland dom 10 framsta.
Tavlingen vanns av Schweiz Daniele Graber for tredje gangen och det var han allt vird.

I. D Graber Schweiz 1. Tyskland
2. H Roessner Tyskland 2. Schweiz
3. ) Brennsteiner Osterrike 3. Danmark
13. Per Nordstrom Sverige 7. Svenge
21. Lars Bexander 14 Polen

30. Petter Stamnd

Nista ar kommer VM att kéras i Japan och Thomas och jag finns med i laguppstillningen
dven da men problemet kan bli ekonomi samt transporten till andra sidan klotet men Japanerna
har lovat oss starkt stod sa vi far se vad det blir av det hela.

Pira

o ~ e

-

Laget fran vinster Petter, Kaj, Pira och Lassse.
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Sverige och England tillsammans under den berémda
festen som Polen och Sverige bjod ovriga nationer pi
och olen kostade oss 3000000 zloty.



Haverirapport-rapport

I varas slogs jag av tanken med en haverirapport for modellflyg, for att gora flygandet i
klubben sakrare Efter lite diskussion med viran sikerhetsansvarige i klubben, Ingvar
Claesson, och tryckeriet, lade jag sé fram ett formular som skulle anvandas. Pa
formularet fylide man 1, namnet, som var frivilligt, datum, forhallanden (vider och
vind, tavling), modellen och vilken radioanliggning som anvandes, skador, och s& det
intressanta, orsaken till olyckan. Formuldren fanns i en parm pa R-landa, och var bara
att fylla i. Deltagandet har varit bra(?), 24 rapporter pa olika hiandelser under
sommaren. Sjalvklart finns det ett litet morkertal pa 4-5 handelser som inte har
rapporterats. Jag borjar med att skriva av nagra rapporter. For att halla personerna
inblandade 1 handelserna anonyma har jag blandat om bokstaverna i deras namn i en
ringa man,

Namn: DECER TAMS
Orsak: "Baktung. Trots noga invagning enligt denna modell- %
med en tendens till framtung. Lattade efter ca: 50m. [

Stack vid littning rakt upp. Fullt dyk men planet var redan éverstegrat.
Da hojden var for lag, var det bara att dra av gasen, stiinga trotteln och
hoppas.... . Nedslag i vattenfyllt dike."

Kommentar: "Vid ett extremt bygge: gér forsta provflygningen med "dogfight"-
tyngdpunkt. 1/5 eller annu mindre 1/7 av vingkordan. D4 far man
i alta fall en storre chans. Framtungt ger stabilare ging, med trogare
hojdroderverkan." (Cosmic Wind)

Namn LDHGOUN GNBET
Orsak "Tejpningen mellan stabbhalvorna slappte, varvid ena halvan kom ur
lage "

Kommentar: Ett tekniskt fel som kanske kunde ha undvikits. Man bor regelbundet
kontrollera skarvar som har tejpats, och byta tejp vid behov. (Elseglare)

Namn LIIENO SOTGA

Orsak "Startade forstds i motvind. Tyvirr var detta ocksd rakt mot solen.
Blandades, sag €j planet, tinkte: "Jag svianger bort frin solen". Gjorde
sa. halvblind, stangde av motorn. Sviingen blev for tvir, planet gick

over pa rygg och triffade sedan moder jord i 90°...."

Kommentar: Man bor ej starta direkt mot solen. (Mini Astro Challenger)



Namn

QOrsak

Kommentar

Namn

Orsak

Kommentar:

Namn:

Qrsak:

Kommentar:;

Namn:

Orsak:

Kommentar:

Namn:

Orsak:

Kommentar:

ASESCNOL GVRINA

"Vid final sjonk fpl igenom fran lag hojd. Piloten ansatte hojdroder men
forsent. Oxo motorpadrag ansattes. Fpl tog mark alldeles i faltkanten
dar bevaxningen utgors av hogt gras. Fpl gjorde en volt varvid
stjartpartiet slog i marken."

"Vid utbildning av piloter bor desamma erinras om betydelsen av ritt
farthallning vid landning." (Laser 200)

UDEERF KNIREH

" Aerobatictraning pa lagan. Efter en stigande roll och tippning éver
vingen, skulle planet ritas upp, men hojden var for 1ag...."

Aerobatictraning ska aga rum pa en tillrackligt hog hojd for att kiara en
upptagning efter en manover. (Kobra)

BLANDGER HCTERSI

"Efter start, direkt en halvroll ner pa rygg. Skevservot stod ej
neutralt!!? Antingen servofel eller radion.”

"Vidare utredning faststéller ett defekt servo." Alla tekniska fel kan man
inte gardera sig imot. Man kan dock observera olika storningar pa
servona. (Kobra)

MGHLONRE CSALIN
"DOGFIGHT, kollision i luften."

Den som ger sig in i leken, far leken tala. (Kobra)

NNSSOOJ DNRSAE

"Kyttig motvind vid landning. Ca 1m o6ver marken borjade flygplanet en
kraftig hogersving. Forsokte avbryta landningen genom motorpadrag,
men p.g.a hard vind och svag motor fortsatte hogersvingen i
nedatgaende riktning, varvid moder jord, nagot hardhént, mottog
flygplanet. Piloten kunde ldamna nedslagsplatsen gaende."

Ett kanske vanligt fel vid hird motvind &r att tro att det blaser lika hart
hela vigen ner till marken, men sa ér det inte. Vinden kan helt
"forsvinna" pa lag hojd. DNRSAE gjorde ritt att forsoka avbryt
landningen, och ga om. Men tyvarr misslyckades det (piloten klarade
sig dock som tur var)



Det har var bara ett urval av krascher, for den som ar intresserad kommer alla
rapporter att finnas i klubbiokalen 1 hamnen

Jag har aven fort lite statistik over de olika handelserna:

I medeltal skedde det 1,2 krascher per helg under perioden maj - oktober.

Jag har gjort ett diagram som visar den procentuella fordelningen over olika 'grund"-
anledningar

Krasch-orsaker
fordeining 1 stora drag

40 37.9
p 30 27.6
-
Q
c 20 17,2 17.2
e E) y -
I
t 10
0. - =Ta . - e S— i .

Pilotfel: Tekniska problem:  Tavlingar: "Morkertalet"

Som synes beror de flesta haverier p.g.a pilotfel. Det ar den hir stapeln som ska
sjunka. Nu ska vi inte dra allt 6ver en kant. Det hir var det forsta dret som vi provade
pa detta. nasta ar. da vi har fler varden, kommer det troligen att se annorlunda ut.

Det har var allt for denna gang, Nista ar kommer det ocksa att finnas haveriformular
ute pa R-landa att fylla i Flyg nu i vinter ocksa, med eller utan skidor, men kom ihag
att ackarna nte haller lika lange nar det ar kallt som nar det ar varmt, och att andra
tekmska problem kan uppsta p.g.a kvlan (servon som ror sig trogare an vanligt)

&ob jul och gott nott ar !
DHenrtk Coefur.

| EN SKON SOMMARBILD I VINTER-
MORKRET !: Roine Ahrberg med
Diablo (0S 120FS i nosen),
hdrlig flygning och 1jud !
Hall ut, det dr "bara" sex

. manader kvar till sommar n... !




LITEN JUL

HALLA GOTT FOLK!

Det bdrjar upptrdda tomtar, juleljus samt en och annan peppar-
kaka till barn som f&rhoppningsvis blir sndlla en tid fram&-
ver, Jag tror att detta tyder pd att &ter en jul nalkas, da
julsadngerna kommer att std som spdn i backen.

Innan allt detta med sdnger, tomtar,troll, granar, paket,lut-
fisk, grét(brr) mm bryter ut hdmningsldst och utan kontroll---

--- skulle det inte vara trevligt med en liten julafton i all
anspriksléshet?

Ett f6rslag: Vi samlas i klubbstugan vid hamnen torsdagen
den 22 dec k1l 1800.

Ta med f&rtdring med Onskad vdrmegrad. Kaffe finns. Fikabrdéd
kan ocksa tas med. Knytis!

/ Ingvar

JorwLaee |

God Jul och
Gott Nyit Ar
onskar

Clavistes
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